








DEUX PILOTES COURAGEUX
VACHON ET MCLEARIE (1921)
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Roméo Vachon, COF, MCAHF, BSW, MOP, inaugura
le service sur la Coéte-Nord a Sept-iles, Anticosti,
aux lles-de-la-Madeleine en 1927 et Rimouski le 5
mai 1928. L'Aéroport de Saint-Hubert était un poste
de livraison postale important. Roméo Vachon fut
directeur de I'aéroport de Saint-Hubert.

Service de |'aéropostale de la Cote-Nord. Avion

appelé “Dragon Fly” fabriqué par De Havilland.

15



16

(1932) Roméo Vachon ne transportait pas que du
courrier ou des vivres aux régions éloignées de la
Cote-Nord. Les malades bénéficiaient de ses servi-
ces. Il arrivait souvent qu'il ramenait des malades
afin qu'ils aient des soins appropriés.



Roméo Vachon, un héros

achon entra dans la Iégende au mois d’avril 1928.
Le 26 mars 1928,I'avion, le Junkers W.33L imma-
triculé D-1167 “Bremen”, quitta Berlin avec les
commandants, F. Koehl et Spinder etun passager,
Von Hunfeld. lls gagnérent I'lirlande ou le commandant
Fitzmaurice prit la place du second pilote.

Le “Bremen” décolla de Dublin le 12 avril 1928 a 5:38h.
L’équipage décida de suivre la route du nord en raison de
ses possibilités d’atterrissage.

Un trajet direct jusqu’a New-York devait se dérouler entiere-
ment au-dessus des flots; 'équipage comptait miser sur la
bonne carte.

A cause d’'une tempéte de neige, le “Bremen” se trouva
rapidement dans des conditions de vol difficiles, qui eurent
pour effet de dérégler les instruments de bord. Koehl lutta de
nombreuses heures pour tenir le plus longtemps
possible,mais I'avion dériva a cause des vents violents. Les
commandants Koehl et Fitzmaurice apergurent la terre,
c’était I'lle Greenly, dans le détroit de Belle-Isle, entre la
pointe nord de Terre-Neuve et la cdte du Labrador. Le pilote
posa son appareil sur la surface gelée d’un petit lac, I'irrégu-
larite de la glace fit sauter le train d’atterrissage, I'hélice fut
tordue et le Bremen s’arréta. Les seuls habitants de ce lieu
etaient le gardien, sa femme et leurs enfants.

L'avion se trouvait a 200 km. de New-York. Sur la cbte
ameéricaine, de nombreux journalistes attendaient I'arrivée
de l'avion allemand, qui devait se poser a New-York ou a
Boston.
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Les reporters et les photographes étaient en alerte, non pas
pour opérer un sauvetage, mais pour obtenir des photos et
des interviews.

Comme l'avion s’était posé a la limite méme de la frontiére
du Quebec et du territoire de Terre-Neuve, le gouvernement
canadien se sentait responsable. Celui-ci alerta la compa-
gnie “Transcontinental Airways,” qui avait a son service des
pilotes spécialistes du vol en région difficile. La compagnie
accepta de metire deux appareils a la disposition du gouver-
nement canadien. Les pilotes ne pouvaient étre que Roméo
Vachon et Duke Schiller.

Avec son avion Fairchild, Roméo Vachon ne put gagner I'ille
Greenly, une tempéte de neige I'en empécha. Il finit par se
rendre a Sept-iles ou il fut de nouveau bloqué par une
tempéte, tandis que Duke Schiller réussit a atteindre I'ile
Greenly et ramena Fitzmaurice a Sept-lles, le 17 avril.

Duke Schiller retourna de nouveau a l'ile de Greenly, afin de
porter secours & Koehl et Von Hunefeld. A cause de la
mauvaise température, il se vit obligé de rester a Greenly, les
glaces fondaient et il était impossible a Schiller de revenir.
C’est alors qu’on confia la mission de sauvetage a Roméo
Vachon. Celui-ciarriva al’ile Greenly etil essaya de remettre
le Bremen sur ses roues et de redresser I’hélice, ce fut peine
perdue. Une tentative de décollage dans la neige provoqua
de nouveaux dégats, I'avion dut étre abandonné. Quand a
'équipage allemand, il fut ramené a la Malbaie par Roméo
Vachon.

Vachon était un pilote dans 'ame. Laffaire du “Bremen”,
n’était qu’un épisode de sa vie d’aviateur. |l reprit son travail
simplement.



Roméo Vachon le 14 avril 1928, prées du “Bremen”
sur I'ile de Greenly ou il a été appelé a aider au
dépannage de la machine allemande.

Le Bremen a été démantelé, et amené a New-York,
au musée Ford.
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Lorsque Roméo Vachon se vit décerner le trophée
Mckee, la revue “Canadian Aviation” écrivit a son
sujet: “Il posséde ce rare ensemble de qualités qui
en fait un habile pilote, un mécanicien des plus
compétents et un administrateur de tout premier
ordre, en plus de quoi il est parfaitement bilingue,
ce qui est un précieux atout dans la région qu'il
parcourt.” (1937)



Conclusion

n 1932, Roméo Vachon entra au service de la
Canadian Airways Limited. Il fut promu en 1934
i surintendant de district et gérant de I'organisation
subS|d|a|re de la Québec Airways. |l devint en 1944,
surintendant adjoint de la division de l'est d'Air Canada.

Au début de la guerre de 1939-45, il contribua a I'organisa-
tion du plan de formation aérienne du Commonwealth
(B.C.A.T.P.). Il fut en 1944 |'un des premiers membres de la
Commission des Transports Aériens et ce, jusqu'a sa mort
survenue a Ottawa, le 17 décembre 1954.

Il disparut trop tét, sans connaitre les avions a réactions et
la conquéte de l'espace intersidéral, le secret de pouvoir
s'élever jusqu'aux astres.

Joseph, Pierre, Roméo Vachon restera dans ['histoire de
I'aviation, un valeureux pionnier. En faisant un court survol
de ce que flt sa vie, on ne peut que le croire.

Curtiss “Canuck” JN4 “denny”
Roméo Vachon 1920
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ROMEO VACHON
1898 - 1954
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